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Ingenieurbdro GmbH

1. Aufgabenstellung

Die F&S concept Projektentwicklung GmbH Co.KG plant im Auftrag der Gemeinde Norvenich die
ErschlieBung des ca. 12 ha grof3en Wohngebietes ,Auf der Hardt".

Die ErschlieBung dieses Wohngebiets mit Einfamilienhausern sowie einer KITA soll ausgehend von der K
52 Uber einen Knotenpunkte mittels eines RingstralBensystems erfolgen. Die geplanten Verkehrsflachen
beanspruchen eine Gesamtflache von 16.079 mZ2. Die 6ffentlichen Verkehrsanlagen sind durchgehend als
WohnstraBen (ErschlieBungsstralen der Verbindungsfunktionsstufe V) konzipiert. Nur in der
Siedlungsmitte ist eine ringférmige Sammelstrale vorgesehen, an der Bushaltestellen teilweise in
Verknipfung mit einer kleinen Mobilitatsstation angeordnet sind. Die Kita soll auch Uber diese ringférmige

Sammelstrafie erschlossen werden (siehe Abb.1).

> (*‘ B &’ P kjv\ E W R S,

Gemeinde Noérvenich
A yosagll ) -~ N Baugebiet "Auf der Hardt"
\ b 0T 4N \\ N Stadtebaulicher Entwurf

Abbildung 1: geplantes Baugebiet “Auf der Hardt”, Stand 07.09.2018, BKR Aachen

Insgesamt sind 140 Einfamilienhauser mit je einer Wohneinheit und 19 Mehrfamilienhduser mit 80-90
Wohneinheiten geplant. Die von diesen Bewohnern ausgehenden Mobilitdtsbedirfnisse sind in einer
Verkehrsuntersuchung zu quantifizieren. Daraus ist das zu erwartende Kfz-Verkehrsaufkommen zu

ermitteln. Zur Einschatzung der daraus resultierenden Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen im
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Ubergeordneten StralBennetz, in diesem Fall auf die K52, ist der neu entstehende Verkehr mit dem

bestehenden Verkehrsaufkommen zu tberlagern.

2. Bestandsanalyse

2.1. Untersuchungsgebiet

Das Baugebiet liegt am stdostlichen Ortsrand von Norvenich im Kreis Diren, Nordrhein-Westfalen (siehe
Abb.2). Die Anbindung des Wohngebietes soll am Knotenpunkt Hardtstral3e/ K52 erfolgen. In nérdlicher
Richtung erhalt das Baugebiet direkte Anbindung an das Gewerbegebiet des Ortes und zugleich Uber die
L495 Anbindung an die A 61. In Nord-West Richtung befindet sich der Ortskern von N&rvenich sowie die
Anbindung an die B 477 und Uber die L263 in Richtung Diren.

OBERBQLHEI‘Q
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Abbildung 2: Lage des Baugebietes in der Ortsgemeinde Norvenich

Zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens des Bestandsknotenpunktes wurde eine Verkehrserhebung
durchgefiihrt. Die Zahlung wurde am 25.09.2018 durchgeftihrt. Dieser Tag befindet sich im empfohlenen

Zeitraum gemafl den Empfehlungen fir die Durchfihrung von Verkehrserhebungen (EVE) und dient als
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Grundlage fur die folgenden Verkehrsuntersuchung.* Die Zahlung erfolgte im 24 h- Zeitraum und wurde auf
die anfallenden Spitzenstunden und als Grundlage fir die larmtechnischen Untersuchungen fur die

Zeitbereiche 06:00 — 22:00 Uhr und 22:00 — 06:00 Uhr ausgewertet (siehe Anlage 1.0).

Aus den erfassten Spitzenstunden des Erhebungstages erwies sich die Spitzenstunde von 16:15 bis 17:15
Uhr als die am héchsten belastete Spitzenstunde des Tages. Zur Nachweisfiihrung des Knotenpunktes

wurde somit die bemessungsrelevante Stunde betrachtet (siehe Abb. 3 und Anlage 1.1).
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Zufahrt 1: KS2 Nord
Zufahrt 2: HardtstraRe
Zufahrt 3: K52 Sud

Abbildung 3: Knotenstrombelastungsplan - Bestandsanalyse, 25.08.2018 — 16:15 bis 17:15 Uhr

1 Tabelle 7 ,Ubersicht iiber die empfohlenen Zahizeiten fiir die verschiedenen Zéhlungen®, geméal Empfehlungen fiir

Verkehrserhebungen EVE (6)
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Dem Knotenstrombelastungsplan (Abb. 3) ist zu entnehmen, dass sich der Hauptverkehr auf der

Ubergeordneten Kreisstral3e einstellt.

Aktuell sind am Knotenpunkt keine Querungseinrichtungen fur den Fu3- und Radverkehr vorhanden. Fir
den Ful3gangerverkehr sind auf der angebundene Hardtstral3e beidseitige Nebenanlagen vorhanden. Die
Kreisstraf3e fuhrt in stidlicher Richtung einen einseitigen Gehweg, jedoch in nérdlicher Richtung ist dieser
lediglich auf einem kurzen Abschnitt ausgebaut. Eine separate Radverkehrsanlage ist auf den
Knotenpunktarme nicht vorhanden. Der Radverkehr wird in der Form von Mischverkehr auf der Fahrbahn

mitgefihrt.

Abbildung 5: Knotenunkt K 52/ Hardtstral3e — Bestand ,Kreisstralle 52

Abbildung 4: Knotenpunkt K52/ Hardtstral3e — Bestand ,Hardtstraf3e"
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2.2. Leistungsfahigkeit im Bestand
Zur Beurteilung der bestehenden Situation, wurde die Leistungsfahigkeit nach HBS (1) berechnet.

Der Knotenpunkt wird als Vorfahrtknoten betrieben. Neben den Verkehrszahlen, wurde fir die Bewertung

des Knotenpunktes die vorhandene Knotepunktgeometrie beriicksichtigt.

Auf der Basis der berechneten mittleren Wartezeiten fiir jeden Verkehrsstrom, werden gemaf HBS 2015
(Teil S, Kapitel 5 (1)) die in der folgenden Tabelle dargestellten Unterscheidungen im Hinblick auf die

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs getroffen.

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen

Qsv Mittlere Erlauterung

Wartezeit w [s]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten
sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner raumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine
starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fur
einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen.
Auch wenn sich vorubergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der EinflussgréRen kdnnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig zunehmende Staulange) fuhren. Die
Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde gréRer als die
Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation st sich erst nach
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einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Giberlastet.

1 Die Stufe F ist erreicht, wenn der Séttigungsgrad grofRer als 1 ist.

Als grundsatzliche Anforderung an die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) wird Ublicherweise
mindestens die Qualitatsstufe D gefordert, denn damit ist der Verkehrszustand noch als stabil einzustufen.
Die Gesamtbewertung eines Knotenpunktes bestimmt sich nach der schlechtesten QSV der einzelnen

Verkehrsstrome.

Die Berechnungen der Leistungsfahigkeit fur jeden Knotenpunkt sind dem Bericht in Anlage 2 (Nr. 2.1a-c)

beigeflgt.

Nach Anwendung der Berechnungsgrundlage erfillt der Knotenpunkt mit der mittleren Wartezeiten [s]

kleiner 3,9 Sekunden die hochste Leistungsqualitat ,A“ nach HBS (1).

10
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3. Prognosenullfall 2030

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Fur die Einschatzung der Verkehrsentwicklung auf der K52 bis zum Jahr 2030 sind zwei wesentliche

Aspekte maf3gebend:

1. Die allgemeine Verkehrsentwicklung auf den Fernstrallen mit ihren Auswirkungen auf den
nahraumigen Bereich der Gemeinde Norvenich.
2. Der entstehende Mehrverkehr durch die Ansiedlung von Wohn- und Gewerbegebieten in

Norvenich.

Durch die Verkehrsanbindung an die naheliegende Bundesstrale B 477 entsteht zu beriicksichtigender
Verkehr fir die K52. Gemal der Verkehrsverflechtungsprognose des Bundesverkehrswegeplans fallen flr

die Kreisstral3e 2,6% Mehrverkehr an.

Zusatzlicher Mehrverkehr entsteht durch die Entstehung geplanter Wohngebiete der Gemeinde Nérvenich.
Nach Riicksprache mit der Gemeinde, wurden die direkten Planungsmalinahmen, sowie die der
angrenzenden Orte Binsfeld, Eschweiler Uber Feld, Oberbolheim, Rath, Wissersheim untersucht und
entsprechender Mehrverkehr berlcksichtigt. Die MaRnahmen und deren Verkehrsauswirkungen auf den
Knotenpunkt Hardtstral3e/ K52 sind in Abb. 6 aufgeflihrt. Zusatzlich ist in der Anlage 3 die Ermittlung der

durch neue Wohngebiete entstehenden Neuverkehre ersichtlich.

An der Marienkapelle
ca. 40 Wohneinheiten

Norvenicher:
B477 Wald, L495 =g
-
Zet(ﬁflgf&rgr?grzzggforgiﬁ ! L Tool T ’ 10% Oben vor dem Dorf
. ! 0 ca. 34 Wohneinheiten|
2019 bis 2030 BVWP. . Sirafie” === I;'e;ﬁs;sﬁ:‘i'xﬁziten 30%
ca. 7 Wojineinheiten - =
— £ 177 B \‘a 20%

Diiren

0,
207\

Haus Hordt

Auf der Hardt
ca. 250 Wohneinheiten Pingsheirmer St

-~ Romerring D

ca. 37 Wohi einheiten

| DorweilerstraBie

K52

D

Abbildung 6: Neuverkehre relevanter PlanungsmalRnahmen der Gemeinde Nérvenich gemaf Anlage 3

11




3.2. Entstehender Mehrverkehr

Ingenieurbdro GmbH

Durch die naheliegende Bundesstral3e resultiert fir die untersuchte Spitzenstunde folgender Mehrverkehr.
Auf der K52 steigt der Verkehr von 244 Kfz/h um 2,6% auf rd. 250 Kfz/h an.

Durch die relevanten Wohngebiete der angrenzenden Ortschaften, entsteht ein Mehrverkehr fir die

KreisstraRe von 95 Kfz/h. Der Mehrverkehr resultiert zu 20% aus Oberbolheim, zu 30% aus Rath, zu 10%

aus Wissersheim und Uberwiegend aus 70% aus Nérvenich. Die Herleitung der jeweiligen Mehrverkehre

sind der Anlage 3 zu entnehmen.

Auf dem Querschnitt der K52 entsteht dadurch ein Mehrverkehr bis zum Jahr 2030 von insgesamt 101

Kfz/h. In Abbildung 7 ist der genannte Mehrverkehr in Kombination mit dem Bestandsverkehr

veranschaulicht dargestellt.

300

= 10 Kizh
(SV-Anteil in %)

Kraftfahrzeuge

: (Qg: incl.
1 69 Kfz/h
I Mehr-

: verkehr)
1
1
1
|

S=185

Qg : 175
! Ql:12

(0,55%)

> S=182

(Qg: incl.
32 Kfz/h
Mehr-

verkehr)

Ql:10
S =40
00%) qr:10

S=20
(0,0%)

(0,56%)

Summe = 407 (0,25%)

Zufahrt 1: K52 Nord
Zufahrt 2: HardtstraRe
Zufahrt 3: K52 Sud

Abbildung 7: Knotenstrombelastungsplan im Prognosenullifall im Jahr 2030, 16:15 bis 17:15 Uhr
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3.3. Leistungsfahigkeit

Zur Bewertung der Leistungsfahigkeit unter dem anfallenden Mehrverkehre bis 2030 wurde ebenfalls eine
Leistungsfahigkeitsberechnung durchgefuhrt. Die Berechnung wurde wie unter Kapitel 2.2 gemall HBS

2015 durchgefihrt und in Anlage 2.2 beigefiigt.

Die mittlere Wartezeit erhéht sich maximal um 0,6 Sekunden auf 4,1 Sekunde Wartezeit. Mit dieser
Wartezeit bleibt auch im Prognosenullfall fiir das Jahr 2030 die Leistungsqualitat der Stufe ,A“ nach HBS
(1) erhalten.

4, Prognoseplanfall 2030

4.1. Verkehrsquellen durch das Baugebiet ,,Auf der Hardt*

Fur das Verkehrsaufkommen des Wohngebietes werden alle Verkehrsquellen erfasst und das zugehorige
Wegeaufkommen, sowie die Verkehrsmittelwahl erfasst. Fir das Baugebiet ,Auf der Hardt“ wird unter dem

Verkehr durch die Bewohner, die Kindertagesstatte und der Carsharing-Bereich unterschieden.

Bewohner

Die Schatzung der Einwohner aus der Anzahl der Wohneinheiten ergibt sich wie folgt. Fir das Baugebiet
kann fur die Einfamilienhduser von einer Wohnungsbelegungsziffer von 2,5 Personen pro Wohneinheit
ausgegangen werden. Dieser Wert ergibt sich insbesondere aus der Annahme, dass sich vorrangig junge

Familien flr ein Baugrundstiick entscheiden werden.

Daraus ergeben sich fir die 144 Einfamilienhéauser 360 Personen.

Die Anzahl der Wohneinheiten fiir die Mehrfamilienhauser wird mit ca. 80 bis 90 Wohneinheiten geschatzt.
Um einen Sicherheitswert fir die Verkehrseinschatzung zu bekommen wird in dieser Ermittlung von 90
Wohneinheiten ausgegangen. In den Wohnungen der Mehrfamilienhduser wird von einer HaushaltsgréRe

von durchschnittlich 2,2 ausgegangen. Daraus resultieren 225 Personen fir die Mehrfamilienhduser.

Insgesamt ergibt sich fir das Wohngebiet ein Personenaufkommen von 585 Bewohnern.

Personenaufkommen der Kindertagesstatte

Fur die Kindertagesstétte des Kreises kann laut des Auftraggebers und der zustandigen Planer, fir die
Schatzung von einer 4-zigigen Kindertagestatte ausgegangen werden. Daraus resultiert ein

Personenaufkommen von bis zu 90 Kindern. Ausgehend davon, dass sich die Anzahl der Kinder sowohl

13
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aus Kindern des Wohngebietes als auch allgemein aus dem Kreis Duren zusammensetzten, kann von 20
% der Kinder aus dem neuen Wohngebiet ausgegangen werden. Daraus resultieren 80 % der Kinder von
auBerhalb. Das bedeutet, dass 72 Kinder taglich zur Kita von auf3erhalb des Wohngebiets gebracht bzw.

wieder abgeholt werden.

Bei der Annahme von zwei Betreuern pro Gruppe kann von vorerst acht Betreuern fir die Einrichtung

ausgegangen werden.

4.2. Berechnung der Verkehrswege

Fur die Schatzung der Einwohnerwege kann gemald Kap. 3.2.2 (2) ein Faktor von 3,5 [Wege/ Pers.]

angenommen werden. Daraus resultieren rund 2.051 Wege pro Werktag (siehe nachstehende Formel).

Wege
Einwohnerwege = 585 Pers. (zzgl. 5% Besucherverkehr) x 3,5F§S = 2149,88 Wege

Durch die Verkehrsflache des Carsharing-Bereiches, in dem rund 15 Stellplatze geplant sind, wird von
einem maximalen Stellplatzumschlag von 5 mal/Tag+Stellplatz ausgegangen. Aus der Nutzung der

Mietwagen erfolgen 150 Fahrten am Tag.

Fur die Schatzung der Verkehrswege durch die Kindertagesstatte muss zwischen den Beschéftigten und
den Kindern unterschieden werden. Die Beschéftigtenwege konnen gemald nachfolgender Formel
vereinfacht mit einem Verkehrswegefaktor von 2,5 angenommen werden. Dieser beriicksichtigt An- und

Abreise sowie eventuelle notwendige Fahrten in Pausenzeiten.

g Wege
Beschiftigtenwege = 8 Pers. x 2,5 —— = 20 Wege
Pers
Fur die Kinder sind die Wege fir das Bringen und wieder Abholen durch die Eltern zu berlcksichtigen. Far
80 % Beriicksichtigung des Kinderaufkommens (gemaf3 Pkt. 2.1) werden 144 Wege zurlickgelegt.

Wege

Wege durch die Kinder der KITA = 90 Pers.x 0,80 x 2,0 Pors

.= 144 Wege

Zusammenfassend wird fir die Kindertagesstatte ein Wegeaufkommen von 164 Wegen pro Werktag

berucksichtigt.

Erganzend ist zu beachten, dass fur die Einrichtung der Kindertagesstatte ebenfalls gelegentlicher

Lieferverkehr anfallen wird. Dafur kdnnen 2 Lkw-Fahrten pro Woche angesetzt werden.

Ebenfalls fir das Wohngebiet ist Lieferverkehr zu berticksichtigen (Mullabfuhr, Lieferungen, Umziige etc.)

Hier gehen wir von 3 Lkw-Fahrten/ d aus.

14
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Fur das gesamte Wohngebiet fallen zusammenfassend aus dem anfallenden Wegebedarf 2.333,88 Wege

pro Werktag an.

4.3. Verkehrsmittelwahl

Fur die Verkehrsmittelwahl wird in motorisierten Individualverkehr (PKW und Kraftrad), offentlichen
Personennahverkehr (Bus) und nicht motorisierten Individualverkehr (Ful3- und Radverkehr) unterschieden.
Die Verteilung des Wegeaufkommens auf die unterschiedlichen Verkehrsmitteltypen ist abhangig von der

Lage des zu untersuchenden Baugebietes.

Da das Baugebiet zwar naheliegend zu dem ortlichen Gewerbegebiet, jedoch in Randlage des Ortes
Norvenich geplant ist, ist anzunehmen, dass der Hauptverkehr werktaglich mit dem MIV abgewickelt werden
wird. Da sich der Hauptverkehr aus den Berufspendlern zusammensetzt, wird ein MIV von 75%
angenommen. Durch die Einrichtung von Bushaltestellen im Baugebiet soll das OPNV-Angebot gefordert
werden. Fur die OPNV-Wahl wurde ein Anteil von 15 % angenommen. Daraus resultiert ein NMIV-Anteil
von 10 %. Fir die Detailbetrachtung des NMIV kann vereinfacht eine Verteilung je 5 % flir den Rad- und

den FuBgangerverkehr ausgegangen werden.

Die anfallenden Fahrten des Wegeaufkommens aufgegliedert auf die Verkehrsmittelwahl sind der

nachfolgenden Tabelle zu enthehmen.

Verkehrsmittelwahl
OPNV NMIV MIV
Wege/ d 15% 10% 75%
Kfz/d (FG-Rad)/d Besetzungsgrad Kfz/d
Einwohner (zzgl. Besucherverkehr) 2149,88 322,48 214,99 1,1 1465,82
SV (Lieferverkehr/Miillfahrzeuge 3 i . . )
etc.)
Kindertagesstdtte
Eltern der Kinder 144,00 21,60 14,40 2 54,00
Beschdftigte 20,00 3,00 2,00 1,1 13,64
SV (Lieferverkehr/Miillfahrzeuge 5 ) _ _ _
etc.)
Carsharing (2 Wege/d x 5 x 15 Stellpldtze)
150,00 - - 1 150,00
GESAMT 2468,88 347,08 231,39 - 1683,46

Tabelle 2: Verkehrsmittelwahl des Verkehrsaufkommens aus dem Baugebiet

15



Ingenieurbdro GmbH

4.3.1. Fahrten des nicht motorisierten Individualverkehrs

Das Wegeaufkommen des nicht motorisierten Individualverkehrs von rund 232 Wegen/d verteilt sich
werktaglich naherungsweise auf 116 Wegen fir den Radverkehr und 116 Wegen fir den
FuRgéangerverkehr. Fir den Radverkehr ist entlang der K 52 keine separate Fihrungsform vorgesehen.
Jedoch erhalt der Radverkehr iber das Straennetz des Baugebietes einen nérdlichen Anschluss tber den
Wirtschaftsweg des Gebietes sowie zusatzlich Uber den Hauptanschlussknoten der Hardtstral3e zur

Kreisstralle.

4.3.2. Fahrten des 6ffentlichen Personennahverkehrs

Es wurde eine hohe OPNV-Anbindungsqualitat unterstellt und entsprechend eine Tacktung von 2
Busfahrten pro Stunde angesetzt. Bezogen auf einen Werktag von ca. 17 Stunden Busverkehr (06:00 bis
23:00 Uhr), ergibt sich daraus ein Verkehrsaufkommen von 32 Bussen pro Werktag. Durch den eingesetzten
Busverkehr wird die Nachfrage von 347 Busfahrten je Tag abgedeckt. Fur die weitere Betrachtung kénnen
zwei Busanbindungen pro Spitzenstunde angesetzt werden. Hieraus ergeben sich 4 Fahrten/ h fir das

Wohngebiet.

4.3.3. Fahrten des motorisierten Individualverkehrs

Der Bedarf der Fahrten des motorisierten Individualverkehrs entsteht durch die Einwohner (zzgl. Besucher),
durch die Kindertagesstétte (Beschaftigten und Eltern welche ihre Kinder bringen und wieder abholen) und
der Carsharing Nutzer der vorgehaltenen Flache sowie den Lieferverkehr. Unter der Berticksichtigung eines
Besetzungsgrades in Tabelle 1 konnten die Kfz-Fahrten/ Tag berechnet werden?. Fir das Baugebiet fallen

gemal des vorherigen Kapitels, fiir den Anbindungsquerschnitt rund 1.684 Kfz-Fahrten je Werktag an.

4.4, Verkehrsverteilung

Die Lage des geplanten Baugebiets und die Verkehrsanalyse aus dem Bestand lassen darauf schlief3en,
dass sich der Hauptverkehr in Richtung Norden der K52 verteilen wird. Fur die Bewohner des Projektes
scheint die ndrdliche Anbindung an den Stadtkern, das Gewerbegebiet und das tibergeordnete Stralennetz

am attraktivsten.

2 Beriicksichtigung des Besetzungsgrades gemaR Kap. 5.3.3 (2)
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Weniger attraktiv scheint die Anbindungsmdoglichkeit der untergeordneten Hardtstrae. Die innerortliche
Gemeindestrale ist als 30er — Zone ausgewiesen und wird eher zur Anbindung ortsinterne Ziele genutzt

werden.

Entsprechend gehen wir davon aus, dass 65% des Ziel- und Quellverkehrs des neuen Wohngebietes die K
16 von und nach Richtung K 16 (Nord), 5% die K 16 in Richtung HardtstraBe queren und 30% der
Verkehrsteilnehmer sich in Richtung Suden orientieren werden. Aus der Gesamtbelastung von 1.957
Fahrten/ Tag ergeben sich 636 Fahrten aus und in Richtung K 16 (Nord), 49 Fahrten aus und in Richtung
der HardtstralZe und 293 Fahrten aus und in Richtung K 16 (Sud) (siehe Abb.5).

Y I § NG T ¥

Abbildung 8: Anbindung des Baugebiets an den Knotenpunkt Hardtstral3e/ K52

Die Grolze des Quellverkehrs entspricht ebenfalls der Gro3e des Zielverkehrs und wird in der weiteren

Bearbeitung in die Ermittlung des Prognosezustands des Knotenpunktes aufgenommen.

4.5. Verkehrsaufkommen

Das geschatzte Verkehrsaufkommen aus Kapitel 3 von 1.957 Fahrten insgesamt, besteht aus rund 1.917
Fahrten fur den Leichtverkehr (zzgl. Radverkehr) und 40 Fahrten des Schwerverkehrs (>3,5 t) pro Werktag

ermittelt.

Zur Berucksichtigung des spitzenstiindlichen Mehrverkehrs fir die Leistungsfahigkeitsberechnung, gehen
wir von 10 % des durchschnittlich taglichen Verkehrsaufkommens (DTV) aus. Unter der Bertlicksichtigung
der Verteilung auf die bestehenden Knotenpunktarme und der prozentualen Verkehrsmittelaufteilung aus
Kapitel 3.3, ergibt sich folgender durch das ErschlieBungsgebiet verursachte zusétzliche Verkehr (siehe
Tabelle 3).

17
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Tabelle 3: Induzierter Quell- und Zielverkehr, Verkehrsverteilung

Verteilung des Quell - und Zielverkehrs auf die bestehenden Knotenpunktarme

Knotenpunk- Prozentualer | Gesamt thii::‘;h /ZieQI\LII:rI:(-ehr MIV MIV NMIV OPNV
o, .
tarm Anteil [%] | Fahrten/d (10%) (je 50 %) [PKW,Krad] | [Sattel/Miillfz]. | [Radverkehr] [Bus]
K52-Nord | Nr.1 65 1.271,63 127,16 63,58 54,71 | .55 1 3,78 |4 2
HardtstraRe
" West Nr.4 5 97,82 9,78 4,89 a1 | . 029 | _, 0
K52 - Sud Nr.3 30 586,90 58,69 29,35 2525 | .96 1 1,75 |<» 2

Sicherheitshalber wurde fir den Lieferverkehr ein Schwerverkehrsfahrzeug angesetzt. Der SV-Anteil durch

den Busverkehr wurden gemanR Kap. 3.2 zwei Busse je Quell- und Zielverkehr angenommen.

Addiert mit dem gesamten Mehrverkehr des Baugebietes entsteht folgender Knotenstrombelastungsplan

fur den Knotenpunkt Hardtstrale/ K 12 (siehe Abb.6 und Anlage 1.3) im Prognoseplanfall 2030.

Aus der Abb. 6 wird deutlich, dass durch das Baugebiet eine moderate Verkehrszunahme zu verzeichnen

ist. Fur die K52 resultieren 56 Fz/h Mehrverkehr auf dem sudlichen Knotenpunktarm und 116 Fz/h auf dem

nordlichen Knotenpunktarm.

(1,56%)

Ql:10
Qg:-4
Qr:10

S=44
(0,0%)
S=24

(0,0%)

300 i Kraftfahrzeuge
W kizh Qg:4 s=90
s Qr:58
50 (SV-Anteil in %) (6,65%)
S=90
(6,65%)
Qr:28
S$=243 Qg: 175
Ql:12
(1,66%) §=215
@ @ (1,87%)
Ql:58
Qg: 172 S$=210
Qr:28 (0,49%)
S=258

Summe = 587 (2.39%)

Zufahrt 1: 1 - K52 Nord

Zufahrt 2: 2 - HardtstraRe

Zufahrt 3: 3 - K52 Sud

Zufahrt 4: 4 - Baugebiet Auf der Hardt

Abbildung 9: Knotenstrombelastungsplan im Prognoseplanfall im Jahr 2030, 16:15 bis 17:15 Uhr
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Die fiir das Larmschutzgutachten relevanten Bemessungszeiten (06:00 bis 22:00 Uhr und 22:00 Uhr bis

06:00 Uhr) sind der Anlage 4 zu entnehmen.

4.6. Leistungsfahigkeit

Im Folgenden wurden die Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes fiir das Jahr 2030

ermittelt und bewertet.

Hierbei wurde die mafligebende Spitzenstunde von 16:15 bis 17:15 Uhr aus der Verkehrserhebung (gemar
Kap.2) betrachtet. Fir die bautechnischen Eckdaten des Prognoseknotenpunktes wurden zur

Verkehrsabwicklung folgende Faktoren berlcksichtigt:

Zur Beibehaltung der Knotenpunktform (Vorfahrtknoten) wurde die Anbindung ,Vorfahrt gewahrend*

(Verkehrszeichen Nr. 205 gemalR STVO) weiterhin zugrunde gelegt.

Fur den linksabbiegenden Verkehr der K52 (Entwurfsklasse 3) ist gemafd RAL (Kapitel 6.4.5) ein separater
Linksabbiegestreifen vorzusehen. Der erforderliche Linksabbiegetyp LA2 besteht aus einem
Linksabbiegestreifen, der sich aus einer Aufstellstrecke I (mind. 20 m), einer Verzégerungsstrecke lv (20

m) und einer Verziehungsstrecke Iz (70 m im Falle einer einseitigen Verziehung) zusammensetzt.

Sowohl unter der Berucksichtigung des Verkehrsaufkommens der K52 bis 2030, als auch zzgl. des
Mehrverkehrs durch das Baugebiet ,Auf der Hardt* erreicht der Knotenpunkt eine Leistungsqualitat der

Stufe A (gemafd HBS 2015).

Die Berechnungsunterlagen sind der Anlage 2.3a bis d beigefligt. Die mittlere Wartezeit aller Strome liegt
im Prognosefall deutlich unter 10 Sekunden. Da die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer nahezu ungehindert

den Knotenpunkt passieren kann, ist eine leistungsfahige Verkehrsabwicklung gegeben.

Entsprechend kann eingeschéatzt werden, dass die Ansiedlung des Wohngebiets unter verkehrlichen

Gesichtspunkten unkritisch ist.

19
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5. MaRnahmenempfehlungen

Durch das positive Ergebnis der Verkehrsuntersuchung ist aus verkehrstechnischer Sicht keine Anderung
der Verkehrsabwicklung notwendig. Wie jedoch bereits erwahnt, ist der Ausbau einer Linksabbiegespur auf

der K 52 in das Wohngebiet notwendig.

Der Linksabbiegestreifen ist gemafll RAL einzurichten. Anhand der Verbindungscharakteristik und der
baulichen Ausfiihrung der Kreisstral3e, ist die KreisstralRe gemafd Kap. 3 der RAL (3) der Entwurfsklasse 3
zuzuordnen. Durch Einbiegen in das Wohngebiet ist hier der Ausbau des Linksabbiegetyps ,LA2“
erforderlich. Bei dem Abbiegetyp ist eine Aufstellstrecke Ia von mindestens 20 m und eine einseitige
Verziehungsstrecke Iz von 70 m erforderlich. Auf eine Verzdgerungsstrecke Iv kann verzichtet werden, da
gemal der Leistungsfahigkeitsberechnung aus Anlage 2 3 kein Rickstau entsteht. Die Annahme von 3

PKW-Einheiten auf dem Linksabbiegestreifen ist fir das Baugebiet ausreichend.

Neben der leistungsfahigen Abwicklung des MIV, sind auch die Belange des Rad- und FuRgangerverkehrs
hinreichend zu beriicksichtigen. Ein sicheres Queren der Vorfahrtsstral3e sollte im Zuge der Anbindung des
Baugebietes sichergestellt werden. Zudem herrscht auf der KreisstralBe aktuell eine zuléssige
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h. Zumindest sollte tUber die Einrichtung einer Querungshilfe in Form

einer Aufstellflache in Fahrbahnmitte nachgedacht werden.

Linksabbiegetyp Skizze

[}
[ ] \

LAT = i '_’-_/_ - _“4’.‘_ - _\_\_":,_,

e = = | - ;\k\\lr\imf\:_;:
& ¥ I b

[

LA2 B ¥ S

T NEE—
Iz s la Iz

Abbildung 10: Linksabbiegetyp gemaR Tab.27, Kap. 6.4 RAL (3)

Gdf. sollte in Abstimmung mit dem StraBenbaulasttrager eine Geschwindigkeitsreduktion auf 50 km/ h oder

besser noch uber eine Verschiebung der Ortstafel eingerichtet werden.

Am auszubauenden Knotenpunkt sind alle notwendigen Sichtdreiecke zu gewéhrleisten. Dies ergibt sich

insbesondere auch im Hinblick auf die Kurvenlage der K52.
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Eine signalgesteuerte Sicherung sehen wir auf Grund der geringen Fu3ganger und Kfz-Zahlen als nicht

erforderlich.

Aufgrund der geringen nachgewiesenen Wartezeiten, ist fur die einbiegenden Verkehrsstrome keine

Einrichtung zusatzlicher Rechts- oder Linksabbiegestreifen erforderlich.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass — abgesehen vom Einbau eines Linksabbiegestreifens und der
Schaffung sicherer Querungsmdglichkeiten fiir FuBgéanger und Radfahrer — keine Anderung der
Knotenpunktform erforderlich ist. Eine Anbindung in Form einer Vorfahrt achtenden Einmindung ist unter
verkehrlichen Aspekten ausreichend. Der Zu- und Abfluss des induzierten Verkehrs in alle

Betrachtungsrichtungen (werktags und samstags) kann vom Knotenpunkt aufgenommen werden.
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(Analysefall)
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt Baugebiet Auf der Hardt
Knotenpunkt : HardtstraRe/ K52
Stunde 16:15-17:15
Datei : 22084_BESTAND-Analyse.kob
100 Kraftfahrzeuge
e Kizh

_ Qg : 106
S =116 < <QI:12
S=118
Qg : 140 S =150
Qr:28
S =168
Ql:10
S=40
Qr:10
S=20 Summe = 306

Zufahrt 1: K52 Nord
Zufahrt 2: HardtstraRRe
Zufahrt 3: K52 Sid

KNOBEL Version 7.1.11

Franz Fischer Ingenieurbliro GmbH
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Anlage 1.2

Knotenstrombelastungsplan
(Prognosenullfall)

FISCHER



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt Prognosenullfall
Knotenpunkt : HardtstraRe/ K52
Stunde 16:15-17:15
Datei : 22084_BESTAND-Prognosenullfall.kob
= 300 Kraftfahrzeuge
= Kfz/h
S=185 < ggi 11;5
S =187
Qr:28 >
S =200
Ql:10
S =40
Qr:10
S=20 Summe = 407

Zufahrt 1: K52 Nord
Zufahrt 2: HardtstraRRe
Zufahrt 3: K52 Sid

KNOBEL Version 7.1.11

Franz Fischer Ingenieurbliro GmbH

50374 Erftstadt
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Anlage 1.3

Knotenstrombelastungsplan
(Prognoseplanfall)
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Baugebiet Auf der Hardt - Gemeinde Norvenich
Knotenpunkt : HardtstraRe/ K52
Stunde : 16:15-17:15 Uhr
Datei : 22084 BAUGEBIET NORVENICH-Prognoseplanfall_2.kob
300 Ql:28 Kraftfahrzeuge
150 Kfzh Qg :4
50 Qr:58
S=90
Qr:28
S =243 Qg 2175

Ql:12

Ql:58
Qg :172
Qr:28
S =258

@ J

Ql:10

Qg:4

Qr:10
S=24

S=215

S$=210

Summe = 587

Zufahrt 1: 1 - K52 Nord

Zufahrt 2: 2 - HardtstraRe

Zufahrt 3: 3 - K52 Sud

Zufahrt 4: 4 - Baugebiet Auf der Hardt

KNOBEL Version 7.1.11

Franz Fischer Ingenieurbliro GmbH

50374 Erftstadt
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Anlage 2.1

Leistungsfahigkeitsberechnung
nach HBS 2015
(Analysefall)

FISCHER



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
| ! «—8 | Knotenpunkt: A-C K52 Nord /B HardtstraBe
| T
A2 iF12 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum 25.08.2018
_’ I -
K - | Uhrzeit 16:15 bis 17:15 [] Planung !{Analyse
v
_<<> R4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- -—-
A 3 1 --- ja --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -—-
B 6 0 1 nein --- ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- - ---
F56 . L . nein nein (far ja,

siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i qLv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i d PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 5 139 1 0 145 --- 0,986 143
A 3 0 28 0 0 28 --- 1,000 28
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 10 10 0 0 20 - 0,750 15
B 6 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 12 0 0 12 - 1,000 12
C 8 1 105 1 0 107 - 1,000 107
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.11

Franz Fischer Ingenieurbiiro GmbH 50374 Erftstadt




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C K52 Nord /B HardtstraBe
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 25.08.2018
2—} 1 1 -
K - I Uhrzeit 16:15 bis 17:15 [] Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q Pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 143 1800 0,079
8 107 1800 0,059
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 28 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
- 12 - 1183 - 1,0 keinF
7
(j=F34) 12 145 1090 1,000
ohne RA mit RA
6 10 145 1005
1,000 ---
4
(j=F12) 15 264 785 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1183 0,024 0,976
7 1090 0,011 0,988
6 1005 0,010 0,990
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 776 0,019

KNOBEL Version 7.1.11
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C K52 Nord /B HardtstraBe
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 25.08.2018
2—} 1 1 -
K - I Uhrzeit 16:15 bis 17:15 [] Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,019
B 25 1150 0,833
6 0,010 1
7 0,011 0
C 119 1800 1,000
8 0,059 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 0,986 1800 1825 1680 2,1 A
A
3 1,000 1183 1183 1155 3,1 A
4 0,750 776 1035 1015 3,5 A
B
6 1,000 1005 1005 995 3,6 A
7 1,000 1090 1090 1078 3,3 A
C
8 1,000 1800 1800 1693 2,1 A
B 446 0,833 1150 1380 1350 2,7 A
C 7+8 1,000 1800 1800 1681 2,1 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.11
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Leistungsfahigkeitsberechnung
nach HBS 2015
(Prognoseplanfall)

FISCHER



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
| ! «—8 | Knotenpunkt: A-C K52 Nord /B HardtstraBe
| T
A2 {F12 Fs6| C| verkehrsdaten: Datum 25.08.2030
—_ \ —_—
K - | Uhrzeit 16:15 bis 17:15 [] Planung !{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- -—-
A 3 1 --- ja --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- -—-
B 6 0 1 nein --- ---
e . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- - ---
F56 . L . nein nein (far ja,

siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i qLv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i d PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 5 171 1 0 177 --- 0,989 175
A 3 0 28 0 0 28 --- 1,000 28
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 10 10 0 0 20 - 0,750 15
B 6 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 12 0 0 12 - 1,000 12
C 8 1 174 1 0 176 - 1,000 176
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C K52 Nord /B HardtstraBe
; R
A P12 Fsoi Verkehrsdaten: Datum 25.08.2030
2—» | | i
K - I Uhrzeit 16:15 bis 17:15 [] Planung P{Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q Pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 175 1800 0,097
8 176 1800 0,098
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 28 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
- 12 - 1183 --- 1,0 kein F
7
(j=F34) 12 177 1051 1,000
ohne RA mit RA
6 10 177 967
1,000 ---
4
(j=F12) 15 365 685 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1183 0,024 0,976
7 1051 0,011 0,987
6 967 0,010 0,990
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 676 0,022
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C K52 Nord /B HardtstraBe
A | T c
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 25.08.2030
22— | | A
K - I Uhrzeit 16:15 bis 17:15 [] Planung P{Analyse
v
_<<> R4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xil-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C p,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,022
B 25 1021 0,833
6 0,010 1
7 0,011 0
C 188 1800 1,000
8 0,098 ---

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 0,989 1800 1821 1644 2,2 A
A
3 1,000 1183 1183 1155 3,1 A
4 0,750 676 901 881 4,1 A
B
6 1,000 967 967 957 3,8 A
7 1,000 1051 1051 1039 3,5 A
C
8 1,000 1800 1800 1624 2,2 A
B 4+6 0,833 1021 1225 1195 3,0 A
C 7+8 1,000 1800 1800 1612 2,2 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
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Leistungsfahigkeitsberechnung
nach HBS 2015
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FISCHER



Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)
1"
juﬁ Knotenpunkt: A-C 1 - K52 Nord  /B-D2 - HardtstraBe
A o O Verkehrsdaten:Datum 2030
| S Uhrzeit 16:15 - 17:15 @ Planung [] Analyse
Al N iF12 F56i v c
22— | I _
3Ty L Verkehrsregelung: Zufahrt B: ?f \V4 1 |@
< Ffm’ Y zufahrtD: ¥ 7 11 @
g'o° Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 10 s Qualitatsstufe A
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt |Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge | Dreiecksinsel (RA)|  Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
1 1 6
2 1
A
3 1 ja
. e L . nein (fir ja,
F12 nein siche Ziffer $5.6)
4 0
5 1
B
6 0 1 nein --- ---
. e L . nein (fir ja,
F34 nein siche Ziffer $5.6)
7 0 0
8 1
C
9 0 nein
. e L . nein (fir ja,
F56 nein siche Ziffer $5.6)
10 0
11 1
D
12 0 1 nein --- ---
. . . . nein (fir ja,
F78 nein siche Ziffer $5.6)

KNOBEL Version 7.1.11

Franz Fischer Ingenieurbiiro GmbH 50374 Erftstadt




Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Jl Knotenpunkt: A-C 1 - K52 Nord /B-D 2 - HardtstraBe
A . o Verkehrsdaten: Datum 2030
. f—g Uhrzeit 16:15 - 17:15 ’(Planung [] Analyse
Al N 'F12 F56 v c
2— | _
3T v Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [] I@
o F3I N4 Zufahrt D: v 0 @
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 10 s Qualitatsstufe A
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i g Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/%] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
1 4 55 3 0 62 --- 0,992 61
2 5 171 1 0 177 --- 0,989 175
A
3 0 28 0 0 28 --- 1,000 28
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 10 10 0 0 20 --- 0,750 15
5 0 4 0 0 4 --- 1,000 4
B
6 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 12 0 0 12 --- 1,000 12
8 1 174 1 0 176 --- 1,000 176
C
9 2 25 3 0 30 --- 1,017 30
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---
10 6 25 3 0 34 --- 0,956 32
11 0 4 0 0 4 --- 1,000 4
D
12 4 55 3 0 62 --- 0,992 61
F78 --- - --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

D
1211410
JU\’ Knotenpunkt: A-C 1 - K52 Nord /B-D 2 - HardtstraBe
A . o Verkehrsdaten: Datum 2030
. | =1 Uhrzeit 16:15 - 17:15 ’(Planung [1 Analyse
Al N F12 F561 v c
ga | i ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 [] I@
o FSI Y Zufahrt D: v 0 @
456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 10 s Qualitatsstufe A
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 175 1800 0,097
8 176 1800 0,098
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 4, 5,6, 7,9, 10, 11 und 12
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-4) (Bild S5-9 bzw. Bild S5-10) (Bild S5-11)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pe,i [Pkw-E/h] f ek [-]
16 17 18 19
3 )8 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
1,U Kein
- 16 - 1177 --- EGil
9 30 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
1
] 61 206 1017 1,000
(j=F78)
7
. 12 177 1051 1,000
(j=F34)
ohne RA mit RA
6 10 177 967
1,000 ---
ohne RA mit RA
12 61 191 950
1,000 ---
5 4 457 575 ---
11 4 442 587 -
4
] 15 508 563 1,000
(j=F12)
10
] 32 456 605 1,000
(j=F56)
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Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

121110
U\’ Knotenpunkt: A-C 1 - K52 Nord /B-D 2 - HardtstraBe
A . o Verkehrsdaten: Datum 2030
P —o Uhrzeit 16:15 - 17:15 *{Planung [1 Analyse
! 1 +«—38 e -
Al N F12 F561 v c
2—> | i ?{ _
v i Verkehrsregelung:  Zufahrt B: \V4 [] I@
O ----53-‘7-- 4 zufahrtD: o N7 0 @
B456 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 10 s Qualitatsstufe A
Kapazitat der Verkehrsstrome 1, 3, 6, 7, 9, und 12
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-14), (S5-15)
(Gl.(S5-13)) bzw. (S5-18) (Gl.(S5-17)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20) mit Sp.22)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] po,il-] p x [-]
20 21 22 23
3 1177 0,024 0,976 ---
9 1600 0,019 0,981 ---
1 1017 0,060 0,940
0,927
7 1051 0,011 0,987
6 967 0,010 0,990 ---
12 950 0,065 0,935 ---
Kapazitat der Verkehrsstrome 5 und 11
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-16)) (Gl.(S5-18) mit (Gl.(S5-19)bzw.(S5-20)
(Sp.18*Sp.23) (Sp.16/Sp.24) Sp.16 und 24) mit Sp.23 und 26)
C pE,i [Pkw-E/h] Xi[-] po,il-] pz[-]
24 25 26 27
5 533 0,008 0,992 0,921
11 544 0,007 0,993 0,921
Kapazitdt der Verkehrsstrome 4 und 10
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27) (Sp.16/Sp.28)
C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
28
4 485 0,031
10 551 0,059
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt:

A-C 1 - K52 Nord

/B-D 2 - HardtstraBe

Verkehrsdaten: Datum 2030

Verkehrsregelung:

Zufahrt B: ?r v

0 @

Uhrzeit 16:15 - 17:15 P{Planung [1 Analyse Zufahrt D: \V4 [] I@
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (2Sp.12) (Gl.(S5-22) bis mensetzung
(S5-25)) (Gl.(S5-5))
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pge,m [Pkw-E/h] fpE,m [-]
30 31 32 33 34
1 0,060 6
A 2 0,097 ---
3 0,024 ---
4 0,031
B 5 0,008 29 782 0,853
6 0,010 1
7 0,011 0
C 8 0,098 ---
9 0,019 ---
10 0,059
D 11 0,007 98 1055 0,980
12 0,065 1
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frEm [-] [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 0,992 1017 1025 963 3,7 A
A 2 0,989 1800 1821 1644 2,2 A
3 1,000 1177 1177 1149 3,1 A
4 0,750 485 647 627 5,7 A
B 5 1,000 533 533 529 6,8 A
6 1,000 967 967 957 3,8 A
7 1,000 1051 1051 1039 3,5 A
C 8 1,000 1800 1800 1624 2,2 A
9 1,017 1600 1574 1544 2,3 A
10 0,956 551 577 543 6,6 A
D 11 1,000 544 544 540 6,7 A
12 0,992 950 958 896 4,0 A
A 14243 --- --- --- --- - -
B 4+5+6 0,853 782 917 883 4,1 A
C 7+8+9 1,002 1800 1796 1578 2,3 A
D 10+11+12 0,980 1055 1077 977 3,7 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
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Anlage 3

Allgemeine Verkehrsentwicklung der Gemeinde Norvenich

FISCHER



Allgemeine Verkehrsentwicklung
NOrvenich

Referenz: B477 bei Norvenich, BVWP Verflechtungsprognose 2030

Verkehrszunahme 17-30: 2,8%
Verkehrszunahme 19-30: 2,6%



Gesamtubersicht Malshahmen

= ‘;\" ’

Lage der Mal3nahmen in der Gemeinde NOrvenich
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EinzelmalRnahmen
Neuverkehr tber die K52 aus den relevanten Malshahmen

An der Marienkapelle
ca. 40 Wohneinheiten

Norvenicher : Wi<zer<hein
Wald o L 495 m |
o Renen “I I;‘ :
®berbolheim ’ 10% Oben'vor dem Dorf

Medardusstrare Theo Berger-Weg 30% 0 ca. 34 Wohneinheiten

ca 7 Wollnsirhaitdy . Q2 ca. 22 Wohneinheiten
l B 477 D F ‘ 20% ﬁ
Diren v K5k Erftstadt

0%
raserne
Hous Hardt

Auf der Hardt

ca. 250 Wohneinheiten pingst
L 51

seimver.Straie’ | 263

< ROmerring D

ca. 37 Wohneinheiten

HochKirchen porweilerstraie
K16 K52

Dorweiller



Ubersichtstabelle
Allgemeiner Mehrverkehr durch geplante Wohngebiete der Gemeinde Nérvenich

Mittelwert des téglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

von 1 nach 3

1 2 3 4 5 6
Binsfeld Eschweiler iiber Feld Norvenich Oberbolheim Rath Wissersheim

0% 0% 85% 20% 30% 10%

Stunde Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz
00-01 0,45 1,02 2,27 0,05 0,14 0,04
01-02 0,23 0,51 1,13 0,03 0,07 0,02
02-03 0,11 0,26 0,57 0,01 0,03 0,01
03-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
04-05 1,24 2,82 6,24 0,14 0,37 0,11
05-06 3,91 8,85 19,61 0,44 1,17 0,33
06-07 11,99 27,14 60,12 1,34 3,60 1,02
07-08 12,76 28,87 63,96 1,42 3,83 1,08
08-09 8,59 19,41 42,99 0,96 2,58 0,73
09-10 7,81 17,62 39,04 0,87 2,34 0,66
10-11 6,05 13,64 30,22 0,68 1,82 0,51
11-12 5,12 11,52 25,53 0,57 1,54 0,44
12-13 4,68 10,53 23,33 0,52 1,40 0,40
13-14 3,14 7,05 15,62 0,35 0,94 0,27
14-15 3,44 7,75 17,18 0,39 1,03 0,29
15-16 4,11 9,24 20,48 0,46 1,23 0,35
16-17 5,13 11,55 25,60 0,57 1,54 0,44
17-18 6,48 14,62 32,39 0,72 1,94 0,55
18-19 8,96 20,24 44,84 1,00 2,69 0,76
19-20 6,14 13,87 30,74 0,69 1,84 0,52
20-21 4,19 9,48 21,00 0,47 1,26 0,36
21-22 6,17 13,97 30,95 0,69 1,85 0,52
22-23 5,29 11,96 26,50 0,59 1,59 0,45
23-24 4,34 9,83 21,76 0,48 1,30 0,37
Summe 120,34 271,77 860,08 13,44 36,10 10,23
06:00 bis 22:00 Uhr 523,97 11,70 31,43 8,91

22:00 bis 06:00 Uhr 78,08 1,74 4,67 1,32

Quellverkehr - von Nord 1 zu Siid 3
[16:00 Uhr bis 17:00 Uhr | 25,6 [ 0,6 [ 1,5 [ 0,4
Mittelwert des téglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz [ von 3 nach 1
1 2 3 4 5 6
Binsfeld Eschweiler iiber Feld Norvenich Oberbolheim Rath Wissersheim

0% 0% 85% 20% 30% 10%

120 271 271 67 120 102

Stunde Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz
00-01 0,68 1,54 3,40 0,08 0,20 0,06
01-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
02-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
03-04 0,90 2,05 4,54 0,10 0,27 0,08
04-05 3,41 7,72 17,09 0,38 1,02 0,29
05-06 5,19 11,75 26,02 0,58 1,56 0,44
06-07 5,86 13,25 29,35 0,65 1,76 0,50
07-08 4,97 11,18 24,78 0,56 1,49 0,42
08-09 4,23 9,50 21,04 0,47 1,27 0,36
09-10 3,66 8,22 18,23 0,41 1,10 0,31
10-11 3,99 8,96 19,86 0,45 1,20 0,34
11-12 5,10 11,47 25,41 0,57 1,53 0,43
12-13 2,98 6,68 14,81 0,33 0,89 0,25
13-14 3,51 7,89 17,48 0,39 1,05 0,30
14-15 5,84 13,19 29,22 0,65 1,75 0,50
15-16 5,85 13,19 29,23 0,65 1,76 0,50
16-17 12,11 27,38 60,65 1,35 3,63 1,03
17-18 15,04 34,03 75,38 1,68 4,51 1,28
18-19 11,56 26,16 57,95 1,29 3,47 0,98
19-20 10,96 24,81 54,95 1,22 3,29 0,93
20-21 8,80 19,93 44,14 0,98 2,64 0,75
21-22 4,20 9,51 21,06 0,47 1,26 0,36
22-23 0,92 2,09 4,62 0,10 0,28 0,08
23-24 0,57 1,28 2,84 0,06 0,17 0,05
Summe 120,34 271,77 860,08 13,44 36,10 10,23
06:00 bis 22:00 Uhr 543,55 12,14 32,60 9,24

22:00 bis 06:00 Uhr 58,50 1,30 3,50 0,99

Zielverkehr von Suid 3 nach Nord 1
[16:00 Uhr bis 17:00 Uhr | 60,7 [ 1,4 [ 3,6 [ 1,0




EinzelmalRnahmen
1. Binsfeld

Rommelsheimer StralRe
ca. 40 Wohneinheiten

b
3

L271 4 AN

Diren

R anwullesnenner Stralie

Kein Einfluss hinsichtlich der K52
im Bereich ,Auf der Hardt” in
Norvenich

Es kénnen tberwiegend
Wegebeziehungen in Richtung
Duren erwartet werden

Neue Wege in N6rvenich werden
sich v.a. auf B477 und L495
konzentrieren



EinzelmalRnahmen
2. Eschweller Uber Feld
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ca. 11 Wohneinheiten

—d 2 | ‘\
| ‘
— '\,/ |
o
i 3 y e
Auf dem Dom 7 | e
. . = ) ‘ ;
ca. 80 Wohneinheiten =7 2 [
i B, [ |
= z
\,/ = 3, L327
v |
i
// : |
P ‘ ‘ )
7 et : s | -
= 2 & { |
S T, o \ \ .
-7 E o 1 e oS
zZ 2 ot = | 263 [
< HANEES: e i
W Rote Erde_—
\(5\(3“e 24 ':',,_b‘ L \
qid g \
v |
> o 1
T
4 u‘—\\wo\ = % ;
P = _<Eschweiler
e P e 2 N liber Feld
_________________ - L 263 L e o uber Feld .
h o & o 3
- z, §3 _:,\.‘ %
+ %k R %
1 o
Diren % 5 s e \\
o g
e
¥ 51‘ y \\
Hermannsho B 3 <
A 5 3 ¥ \
\ P 3 5 \ -/
\ % & o2
e 4/ S !
e < -
\ N\?e“S e / AR S \\
\ o e \
\ e 1327 | \ \
\ e // \ \
\ / \ \
\ S e . . // \.
\\ .- - \ Fn'edha/- //
\ - \ #
\ P2res
\ S=25
\ o2k

Norvenich

Gut Kau ]

Kein Einfluss hinsichtlich der K52

im Bereich ,Auf der Hardt” in
NoOrvenich

» Es konnen Wegebeziehungen in
— Richtung Diren wie auch in

Richtung NOrvenich erwartet
werden

Neue Wege in Norvenich werden

sich v.a. auf B477 und L495
konzentrieren



Einzelmaldhahmen

3. NOrvenich

Rémerring
ca. 37 Wohneinheiten

Medardusstraflie
ca. 7 Wohneinheiten

Auf der Hardt
ca. 250 Wohneinheiten
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Buschchen

GrofRer Einfluss hinsichtlich der
K52 im Bereich ,Auf der Hardt"

Annahme: Uberwiegender Anteil
(70%) der Wohneinheiten wird
uber eine Verbindung an die K52
angebunden

Quellverkehr Morgenspitze:
0,85 * 0,70 * 107 = 64 Kfz/h

Zielverkehr Morgenspitze:
0,85 * 0,70 * 42 = 25 Kfz/h

Quellverkehr Abendspitze:
0,85 * 0,70 * 54 = 33 Kfz/h

Zielverkehr Abendspitze:
0,85 * 0,70 * 127 = 76 Kfz/h

Quellverkehr Nachtspitze:
0,85 * 0,70 * 45 = 27 Kfz/h

Zielverkehr Nachtspitze:
0,85 * 0,70 * 8 = 5 Kfz/h



EinzelmalRnahmen
4. Oberbolheim

Theo-Berger-Weg
ca. 22 Wohneinheiten

Unter dem

Hahn
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» Geringer Einfluss hinsichtlich der
K52 im Bereich ,,Auf der Hardt"
= Annahme: Kleiner Anteil (20%) der

neuen Wegebeziehungen verlauft
uber die K52

Quellverkehr Morgenspitze:
0,20 * 7 = 2 Kfz/h

Zielverkehr Morgenspitze:
0,20 * 3 = 1 Kfz/h

Quellverkehr Abendspitze:
0,20 * 4 = 1 Kfz/h

Zielverkehr Abendspitze:

0,20 * 8 =2 Kfz/h

Quellverkehr Nachtspitze:
Genere?? 0,20 * 3 = 1 Kfz/h

Zielverkehr Nachtspitze:
0,20 * 1 = 1 Kfz/h
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EinzelmalRnahmen
5. Rath

An der Marienkapelle
ca. 40 Wohneinheiten
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An der Marienkapelle

Im Kleinefeldchen

Huberm-;slra(Se

Geringer Einfluss hinsichtlich
der K52 im Bereich ,Auf der
Hardt”

Annahme: Kleiner Anteil (30%)
der neuen Wege verlauft tiber
die K52

Quellverkehr Morgenspitze:
0,30 * 13 = 4 Kfz/h

Zielverkehr Morgenspitze:
0,30 * 5 = 2 Kfz/h

Quellverkehr Abendspitze:
0,30 * 6 = 2 Kfz/h

Zielverkehr Abendspitze:
0,30 * 15 = 5 Kfz/h

Quellverkehr Nachtspitze:
0,30 * 5 = 2 Kfz/h

Zielverkehr Nachtspitze:
0,30 * 1 =1 Kfz/h



Einzelmaldhahmen

6. Wissersheim

Oben vor dem Dorf
ca. 34 Wohneinheiten
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Erftstadt

Sehr geringer Einfluss hinsichtlich
der K52 im Bereich ,Auf der Hardt"

Annahme: Kleiner Anteil (10%) der
neuen Wegebeziehungen verlauft
uber die K52

Quellverkehr Morgenspitze:
0,10 * 11 = 2 Kfz/h

Zielverkehr Morgenspitze:
0,10 * 4 = 1 Kfz/h

Quellverkehr Abendspitze:
0,10 * 6 = 1 Kfz/h

Zielverkehr Abendspitze:
0,10 * 13 = 2 Kfz/h

Quellverkehr Nachtspitze:
0,10 * 4 = 1 Kfz/h

Zielverkehr Nachtspitze:
0,10 * 1 = 1 Kfz/h



Ingenieurbdro GmbH

Anlage 4.1

Verkehrsbelastungen

fur die Zeitbereiche
06:00 bis 22:00 Uhr
und
22:00 Uhr bis 06:00 Uhr

FISCHER



Verkehrserhebung Nérvenich \EFAASS

HardtstraBe / K52
Zst.: 01
25.09.2018
06:00 - 22:00 Uhr
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K52
(=]
Jo&
N N 123
[o)]
§ c%;o‘ggo 1191
. @
S
& S
23 3 ey
g oy
kY
<7
75 277 @
36 Q9
376
®
~_— 2% 3
~ I3
(<]
1188 L
136 “8 &
K52
Fz-Klassen Kfz SV>2,8t
N Arm 1 2528 263
Arm 3 2256 249
Arm 4 658 66

Zst.: 01 2721 289




Verkehrserhebung Norvenich

HardtstraBe / K52

Zst.: 01
25.09.2018

22:00 - 06:00 Uhr

8-h-Block

K52

K52
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Arm 1

Arm 3

Arm 4

Zst.: 01
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Ingenieurbdro GmbH

Anlage 4.2

Erganzende Verkehrliche Untersuchung
zum
Larmschutzgutachten
des Baugebiets ,,Auf der Hardt”, Gemeinde N&rvenich

FISCHER



Anlage 4

Verkehrliche Untersuchung zum Larmschutzgutachten
des Baugebiets "Auf der Hardt" Gemeinde No6rvenich

Knotenpunkt HardtstraBe / K52

09.07.2019

Grundlagen der Berechnung
- Baugebiet "Auf der Hardt" (144 Efh und 90 MFH, 1x Kindertagesstatte, 1x Carsharing-Parkplatz)

- Verkehrszunahme von 2019 bis 2030 um 2,6% durch die B477 bei Nérvenich, BVMP Verflechtungsprognose 2030
- Planungsmaflinahmen von Wohngebieten der Gemeinde N6rvenich

Tag 6-22 Uhr
Prognosenullfall Prognoseplanfall
Analysezustand gemaR Verkehrszunahme durch B477 um 2,6 % Berucksichtigung des geplanten
zzgl. Neuverkehre durch Planungsmafnahmen der Gemeinde Norvenich Baugebietes "Auf der Hardt"
StrafRen-
. LV SV LV SV LV SV
abschnitt
K52 -Nord 2465 63 3706 65 4736 121
HardtstraRRe 652 6 669 6 749 6
K52 -Sid 2193 63 3427 65 3903 121
Nacht 22-6 Uhr
Prognosenulifall Prognoseplanfall
Analysezustand gemaR Verkehrszunahme durch B477 um 2,6 % Beriicksichtigung des geplanten
zzgl. Neuverkehre durch Planungsmalnahmen der Gemeinde Norvenich Baugebietes "Auf der Hardt"
Strafen- LV sV LV sV LV sV
abschnitt
K52 -Nord 146 9 302 9 368 13
HardtstraRRe 32 2 33 2 39 2
K52 -Sid 122 7 277 7 307 11




